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Zastupnici nacionalnih manjina u Hrvatskom drZavnom saboru

Postovani Celnici parlamentarnih stranaka,
PoStovani zastupnici u Hrvatskom drZzavnom saboru,

Ponajprije, u ime vie od 70 % sindikalnog &lankstva HZ-a, koliko okupljaju nasa 3 sindikata,
Cestitamo Vam na izboru u najviSe predstavnicko tijelo Republike Hrvatske.

Obzirom da su u tijeku pregovori o reformama, koje su uvjet za sastavljanje Vlade, obraéamo
Vam se, kako bismo ukazali na potrebu boljeg gospodarenja Zeljezni¢kim sustavom, ali i na
nuZznost modernizacije Zeljeznica, ponajprije obnove i modernizacije objekata Zeljeznitke
infrastrukture, bez cega ce Zeljeznica u Hrvatskoj sve vi$e gubiti smisao postojanja.

Osamostaljenjem RH, Hrvatske Zeljeznice zaposljavale su 44000 radnika te su prevozile 36
min tona robe i 40 min putnika godisnje.

Danas drustva podijelienog HZ-a zaposljavaju nesto vise od 13000 radnika, no prevoze svega
9 min tona robe i 22 min putnika godisnje.

Istina je da je rat doveo do prekida prometnih tokova, kao i da je uniStena industrijska
proizvodnja, no s druge strane, u meduvremenu je robna razmjena u svijetu visestruko
povedana, a Hrvatske Zeljeznice imaju veliki potencijal u tranzitu robe preko morskih luka i
preko medunarodnih koridora, narocito sada, nakon proSirenja Sueskog kanala i izgradnje
Zeljeznickog tunela ispod Bospora.

Smatramo da glavni razlog tolikog gubitka udjela prevezene robe i putnika leZi u éinjenici $to
drzava ne ispunjava svoju obvezu da odriava, obnavlja i modernizira Zeljeznitku
infrastrukturu. Tako je driava, u dva poslijednja Nacionalna programa Zeljeznicke
infrastrukture, koje je donio Hrvatski drZavni sabor, u ceste uloZila 110 % planiranih
sredstava, a u Zeljeznice svega 10 % planiranih sredstava. Pri tome je ve¢ i planiranje bilo
mnogo viSe usmjereno u cestogradnju.



Iz navedenih razloga, danas redovni remont pruga kasni na 1700 km, u odnosu na ukupno
2800 km Zeljeznicke mreZze RH. Na mnogim prugama, na kojima se prije 100 godina,
prometovalo brzinama 120 i 140 km/h, sada se prometuje brzinama 60 i 40 km/h. Svake
godine smanjuju se dozvoljeni osovinski pritisci, a stanje skretnica sve vise ugroZava sigurno
odvijanje Zeljezni¢kog prometa. Svake godine gube se mnogi Zivoti na nedovoljno zasti¢éenim
Zeljeznicko-cestovnim prijelazima.

Europska unija obvezala je sve ¢lanice da u narednom razdoblju 50 % roba maknu s ceste.
Bez obnovljene, moderne Zeljeznicke infrastrukture, to nece biti moguée. A u 2015. ulaganje
u obnovu pruga dodatno je smanjeno i to, u odnosu na 2013. i 2014. za 50 %. Ukoliko se taj
trend ne promijeni, ukoliko se ne intenzivira obnova i modernizacija pruga, driava ée se
suociti s kaznama Europske unije.

Moramo ukazati na nepostojanje dugoroc¢nih razvojnih planova kao na glavni problem uslijed
kojeg se sve svodi na pojedinacne pa €ak i osobne interese politickih opcija koje su trenutno
na vlasti. U narednom razdoblju nuzno je posti¢i politi¢ki konsenzus na kojem bi se temeljili
dugoroc€ni planovi razvoja Zeljeznitkog prometa i planovi razvoja Zeljeznicke infrastrukture.
Ovakvo postupanje polucilo bi razvojnu stabilnost i jasne smjernice ulaganja kako iz vlastitih
sredstava tako i za povlacenje sredstava iz fondova EU.

Liberalizacijom Zeljeznikog robnog prijevoza, HZ Cargo dobio je konkurenciju malih,
fleksibilnih tvrtki, zainteresiranih samo za visokoprofitne prijevoze. Gubitkom dijela takvih
prijevoza, HZ Cargo ¢ée jo$ teze moéi nuditi uslugu prijevoza pojedinaénih vagonskih posiljaka,
na kojima nema velike zarade, no vazna je za mala i srednja poduzeéa.

Na propaloj Zeljeznickoj infrastrukturi prijevoz robe Zeljeznicom, uz smanjeni prijevozni
kapacitet, mnogo je skuplji, nego Sto bi bio da su pruge odrZavane barem na razini na kojoj
su izgradene. Na takvoj Zeljezni¢koj infrastrukturi HZ Putnicki prijevoz cestovnim
prijevoznicima viSe ne moZe konkurirati voznim vremenom i cijenom prijevoza, no jo$
nepovoljnije je to $to se, uslijed smanjene propusne modi pruge, vise ne moze podesiti red
voZnje koji bi odgovarao putnicima.

Pored neispunjavanja obveze driave da odrZava Zeljeznicku infrastrukturu, $to je glavni
razlog lodih poslovnih rezultata, evidentno je da postoje mnogi problemi u upravljanju
zZeljeznickim sustavom, za Sto je odgovorna Vlada.

Ponajprije, doslo je do nepotrebne podjele Zeljeznice na 4 mati¢na drustva i niz kéerinskih
drustava, iako je prema direktivama EU bila dovoljna i raunovodstvena podjela. Na taj nacin
razoreno je tehnolo3ko jedinstvo Zeljeznickog sustava i bitno smanjena efikasnost i kvaliteta
usluge.

Nakon toga, najprije je osnovan HZ Holding, ali naopacke, tako da su podijeljena drustva bila
osnivaci Holdinga, a &elnici uprava drustava, sami su sebe imenovali u upravu HZ Holdinga!!!

Kasnije je HZ Holding sasvim ugasen. Nakon ga$enja Holdinga, podijeljena Druitva HZ-a
ponasaju se kao rogovi u vreci, zato sto nema zajednickog strateskog planiranja i upravljanja,
a svaka uprava isklju¢ivo gleda vlastiti poslovni rezultat. U mnogim slu€ajevima pojedino
drustvo, radi male vlastite koristi, spremno je drugim drustvima nanijeti nerazmjernu $tetu,
$to se svakodnevno dogada. Teoretski, ulogu Holdinga trebalo je preuzeti resorno
Ministarstvo, no ono je posve podkapacitirano, bez ijednog iskusnijeg Zeljezni¢ara na
rukovodeéim duZnostima. A kada bi i imalo kapacitete, ostaje problem 3$to Ministarstvo
nema pravo donositi poslovne planove i odluke drustava HZ-a.

Pored nedovoljnog investiranja u modernizaciju i ovo malo posla na obnovi pruga, koji se
dijelom financira bespovratnim sredstvima Europske unije, izvode stranci, iako je u cijelom
svijetu nepisano pravilo da je izvodenje drzavnih investicija rezervirano za domace izvodace.



Krajnjom nesposobnoscu, ili Stetocinstvom dosadasnjih Vlada, tri dosada3nja velika projekta
obnove dionica pruge Vinkovci-Tovarnik, Okuéani-Novska i zamjene signalnih uredaja na
Zagreb Glavnom kolodvoru, izvodili su stranci, ¢ime je naSa operativa izgubila vise milijardi
HRK. Takoder, gradnja dionice pruge Sveti Ivan Zabno-Gradec, povjerena je stranom
izvodacu, dok su domace Pruzne gradevine eliminirane iz moguénosti natjecanja.

PruZne gradevine, odlukom HZ Infrastrukture, a po naredbi, ili uz suglasnost Vlade, takoder
su eliminirane iz mogucnosti natjecanja za izvodenje velikog projekta, obnove postojeéeg i
izgradnje drugog kolosijeka na dionici pruge Dugo Selo-KriZevci, vrijednosti 1,2 mird HRK.
Najpovoljniju ponudu dale su tvrtke koje su u javnosti prikazane kao domadéi konzorcij, kojeg
medutim ¢ini dio tvrtki u stranom vlasnistvu. Potpuni je apsurd to $to su PruZne gradevine
eliminirane radi tzv. sukoba interesa, iz razloga $to je HZ Infrastruktura kao korisnik
sredstava Europske unije, takoder drZavna tvrtka i vlasnik Pruinih gradevina. Naime, tzv.
domaci konzorcij, koji je dao najpovoljniju ponudu, kao glavnog podizvodada angaZira
takoder drzavnu tvrtku, kéerinsko drustvo Njemackih Zeljeznica. Kéerinsko drustvo Hrvatskih
Zeljeznica na hrvatskim prugama ne smije raditi, ali kéerinsko drustvo Njemackih Zeljeznica,
moZe raditi. Radi takvog apsurda oko 1000 radnika PruZnih gradevina veé je ostalo bez posla,
a otkazi se pisu i dalje.

Nakon niza godina borbe za modernizaciju voznog parka HZ Putni¢kog prijevoza, napokon je
doslo do nabavke novih, modernih motornih vlakova i to od domadeg proizvodaca, za §to
smo se i mi zalagali. Naru¢ena su 22 vlaka, vlakovi stizu i ¢ine se kvalitetnima. HZ Putnicki
prijevoz Zeli kupiti jo§ barem 10 dizel motornih viakova. Nadamo se da ¢e se pronaéi nacin da
se posao realizira, jer HZ Putnicki prijevoz vlakove treba. No isto tako, nadamo se da ¢e ti
vlakovi biti nabavljeni pod povoljnijim uvjetima.

Cijena narucenih vlakova nesto je viSa od cijene takvog vlaka na svjetskom tristu, za $to, po
naSem misljenju, ne moZe biti nikakvog opravdanja. Naime, plaée radnika domadéih
proizvodata mnogo su niZe od plada radnika u razvijenim europskim zemljama gdje se
proizvode usporedivi vlakovi pa sumnjamo da razliku u cijeni zadrZavaju uvoznici dijela
komponenti vlaka, kao vlastiti ekstra profit. No jo3 veéi je problem to 3to su uvjeti
financiranja za kupca realno neprihvatljivi, buduéi da je kamata HBOR-a 6,5%. Prijevozom
putnika na ovako loSim prugama, ne moZe se zaraditi za otplatu vlakova i za tako visoke
kamate. Kako domaci proizvodac nije izvezao jo$ niti jedan takav vlak (prototip koji je kupila
Zeljeznica Federacije BiH, nije placen te ga je kupac poku$ao vratiti), bojimo se za buduénost
proizvodnje, a onda u pitanje dolazi i osiguranje rezervnih dijelova za odrZavanje nabavljenih
vlakova.

Smatramo da je hvalevrijedno 3to postoji domaca proizvodnja tako sloZenog industrijskog
proizvoda, kao $to je moderni putnicki vlak, no takoder smatramo da proizvoda¢ mora
osigurati konkurentnu cijenu i povoljno financiranje, bez &ega ée se proizvodnja ugasiti, a
nove stotine radnika zavrsiti na ulici. Ukoliko aktualni management proizvodada to nije u
stanju, smatramo da je prvorazredni drZavni interes da se Vlada umije$a i safuva
proizvodnju.

Pored navedenih pitanja, suotavamo se s lo$im rezultatima sluzbi prodaje, ponajvise u HZ
Cargu, ali i u HZ Putnitkom prijevozu te u Pruinim gradevinama, za $to su odgovorni
rukovoditelji tih sluzbi, ali i uprave tih drustava, naro¢ito u HZ Cargu i u PruZnim
gradevinama, gdje s velikim korisnicima izravno komuniciraju €élanovi uprava.

U ovom trenutku, kada Zeljeznickim nekretninama poku$ava ovladati nekretninski
(gradevinski) lobi (isti onaj lobi koji je autoceste projektirao, gradio i odrzavao po dvostruko
viSim cijenama od realnih), Zelimo ukazati na nefunkcionalnu podjelu nekretnina. Prilikom
outsourcinga i podjele Zeljeznice, nekretnine su oduzete drustvima koja ih koriste te su



dodijeljene HZ Infrastrukturi. Drustva koja su u sklopu HZ-a gradila i koristila nekretnine,
odjednom za njih HZ Infrastrukturi moraju placati najam. S druge strane, HZ Infrastruktura
ne brine o nekretninama, ne odrzava ih, visak nekretnina nije kvalitetno komercijaliziran.

Celnike svih parlamentarnih stranaka i od sve izabrane zastupnike Hrvatskog driavnog
sabora molimo da se zauzmu za realizaciju nasih prijedloga za ozdravljenje Zeljeznice:

1.

TrazZimo donoSenje novog Programa razvoja Zeljezni¢ke infrastrukture od strane
Hrvatskog drzavnog sabora, kojim bi se osiguralo obavljanje redovnih remonata pruge
oko 100 km godi3nje, kako bi se zaustavilo propadanje pruga od interesa za gospodarstvo
i gradane RH.

Program treba predvidjeti i projekte gradnje i obnove pruga od medunarodne vaZnosti,
uz sufinanciranje Europske unije, ukljuujuéi dvokolosjeénu nizinsku prugu od madzZarske
granice do Rijeke, odnosno Krka, uz izgradnju logisti¢kih centara.

Takoder, Program treba obuhvatiti i projekte elektrifikacije pruga, kako bi se smanijili
troSkovi eksploatacije i smanjila emisija Stetnih tvari, takoder uz sufinanciranje od strane
Europske unije.

Kod izrade Programa, potrebno je da odlucujuéu rije¢ imaju Zeljeznicki prijevoznici, uz
konzultiranje Zupanija, gradova i opéina.

TraZimo organiziranje Zeljeznice putem HZ Holdinga, koji bi bio osniva¢ HZ Putnitkog
prijevoza, HZ Carga i HZ Infrastrukture. Ukoliko bi se, kao mjera kompenzacije uslijed
nedopustene potpore drzave, morao prodati dio udjela HZ Carga, HZ Holding moZe biti
vlasnik ostatka udjela. Takav HZ Holding bio bi Skupstina 3 mati¢na drustva, donosio bi
strateSke planove i strateske odluke, te bi koordinirao rad ¢lanica, a mogao bi imati
tridesetak zaposlenih Zeljeznickih stru¢njaka velikog iskustva. Kéerinska drustva ostala bi
u vlasniStvu 3 mati¢na drustva, ali bi ih trebalo reorganizirati, $to moZemo detaljnije
obrazloziti.

TraZzimo osnivanje udruge poslodavaca Zeljezni¢kog sektora, koju bi ¢inila sva matiéna i
kéerinska drustva HZ-a, a mogli bi je ¢initi i novoutemeljeni Zeljezni¢ki prijevoznici, kako
bi se mogao zakljuciti jedinstveni i realno odrZivi Kolektivni ugovor za Zeljeznicki sektor.
Ukoliko svi prijevoznici ne bi postali ¢lanovi Udruge poslodavaca Zeljeznitkog sektora,
ministar bi, sukladno Zakonu, mogao prosiriti primjenu na sve poslodavce u sektoru.

Ukoliko bi postojala namjera Vlade i Parlamenta, da se obnovom i modernizacijom
osigura perspektiva Zeljeznice, a time i buduénost radnih mjesta, sindikati bi bili spremni
podmetnuti leda i pristati na uStede. Medutim, ukoliko bi realizacija Programa bila
neuspjesna, ispod 80%, Vlada zaduZena za njegovo provodenje, morala bi podnijeti
ostavku.

Trazimo rjeSavanje tzv. sukoba interesa PruZznih gradevina, kao jedine domacde tvrtke
sposobne za gradnju i obnovu gornjeg ustroja Zeljeznickih pruga, tunela i mostova, u
projektima koje sufinancira Europska unija, dogovorom Vlade i Europske komisije, ili
izdvajanjem Sluzbe za EU projekte iz HZ Infrastrukture, kako Pruine gradevine, ali i
Drzavni proracun, i u sljede¢im projektima ne bi nastavili gubiti milijarde kuna.

TraZimo provodenje propisa kojim je predvideno da se od dijela tro$arine na naftne
derivate, sufinancira odrzavanje pruga.

TraZimo subvencioniranje prijevoza pojedina¢nih vagonskih posiljki, po uzoru na
Madarsku i Austriju, $to bi predstavljalo poticaj za mala i srednja poduzeéa, koja bi na taj
nacin imala dostupniji i jeftiniji Zeljeznicki prijevoz.



7. Tratimo reviziju podjele nekretnina, kako bi sve tvrtke u vlasnistvo dobile nekretnine koje
i koriste. Te su nekretnine, podjelom HZ-a, ostalim druStvima oduzete i predane u
vlasniétvo HZ Infrastrukture, u pojedinim sluajevima i u javno dobro. Nekretnine koje
koriste za obavljanje djelatnosti, trebaju dobiti i kéerinska drustva nastala izdvajanjem iz
HZ-a. Zeljeznike kolodvore u pretefito putnickim kolodvorima treba dobiti HZ Putni&ki
prijevoz, koji bi ih, kao i drugdje u svijetu, priveo namjeni i dijelom komercijalizirao.

Postovani &elnici parlamentarnih stranka, po3tovani zastupnici u HDS, smatramo da je uistinu
krajnje vrijeme da se Hrvatske Zeljeznice, nakon 25 godina sustavnog zanemarivanja, obnove
i moderniziraju, kako bi gradanima i gospodarstvu mogle ponuditi brz, jeftin i ekoloski
prihvatljiv prijevoz, kako bi i gospodarstvo i drzavni proracun, mogli imati koristi od uistinu
povoljnog prometnog polozaja nade zemlje.

S pdétovanjem,

Zoran Marsié¢ Ivan Forgac

Predsjednik Sindikata Zeljeznicara jednik Sindikata hrvatskih

Slavko Proleta

Predsjednik Sindikata infrastrukture

SponS

Dostaviti:

— Javna glasila.




